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OPIS TECHNICZNY

1.0 Podstawa opracowania:

- Wtórnik mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1:500
- Rozporządzenie Ministra Transportu i  Gospodarki Morskiej  z dnia 2 marca 1999 
roku  w  sprawie  warunków technicznych,  jakimi  powinny  odpowiadać  drogi  i  ich 
usytuowanie. ( Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 roku, pozycja 43).
- Uzgodnienie zjazdów z Zarządem Dróg i Transportu Miejskiego w Szczecinie  
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 2.0. Zakres i cel opracowania:

 Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy dwóch zjazdów z 
ulicy Niedziałkowskiego w Szczecinie na teren  dz. nr 12/1, 22 - obręb 20 śródmieście 
Szczecin, projekt przebudowy zjazdu z ulicy Wąskiej w Szczecinie na teren  dz. nr 
12/1 - obręb 20 śródmieście Szczecin, projekt remontu chodnika przy ulicy Wąskiej, i 
Niedziałkowskiego,  projekt  parkingu wydzielonego na 109 miejsc  postojowych dla 
samochodów osobowych, oraz drogi pożarowej i parkingów dla autokarów na działce 
nr 12/1, 22 - obręb 20 śródmieście Szczecin, przy rozbudowywanym budynku Domu 
Sportu. 

3.0.  Stan istniejący:

Ulica  Niedziałkowskiego  o  nawierzchni  asfaltowej.  Szerokość  jezdni  w 
miejscu zjazdu 10,30m. Nawierzchnia ulicy obramowana obustronnym krawężnikiem 
wystającym.  Po stronie projektowanego  zjazdu znajduje się chodnik o szer. 4,80m z 
płytek  betonowych  i  płyt  kamiennych..  Ulica  posiada  oświetlenie  oraz  uzbrojenie 
podziemne  :  kanalizację  k  250,  wodociąg  wA100,  gazociąg  gA80  i  g125,  sieć 
energetyczną eANN, projektowaną oraz istniejącą sieć telekomunikacyjną.

Ulica  Wąska  o  nawierzchni  asfaltowej.  Szerokość  jezdni  w miejscu  zjazdu 
9,00m. Nawierzchnia ulicy obramowana obustronnym krawężnikiem wystającym.  Po 
stronie proj.  zjazdu znajduje się chodnik. Ulica posiada oświetlenie oraz uzbrojenie 
podziemne : kanalizację k 300 k200, wodociąg wA150, gazociąg g180 g200 gA650 
gA50 gA125, sieć energetyczną eANN, sieć telekomunikacyjną . Istniejący zjazd na 
działkę nr 12/1 o szerokości 3,5m i nawierzchni z „trylinki”

Na  terenie  działki  nr  12/1  znajdują  się  boiska  do  tenisa  ziemnego, 
przeznaczone do likwidacji.. Na działce nr22  znajduje się  parking ogólnodostępny  o 
nawierzchni z „trylinki” przeznaczony do rozbiórki.

Wg  dokumentacji  geotechnicznej  wykonanej  przez  Art  Geo  w  Szczecinie 
podłoże terenu przeznaczonego pod projektowane obiekty budują  grunty nasypowe z 
piasków drobnych średniozagęszczonych.  Woda gruntowa występuje  na głębokości 
5,4-8,8m  p.p.terenu.

4.0  Opis projektu:  

4.1 Sytuacja   

Budowa zjazdu  nr1 z ulicy Niedziałkowskiego  (L-G)
Projektowany   zjazd  z  ul.  Niedziałkowskiego   stanowi  wjazd i  wyjazd z 

parkingu wydzielonego przy projektowanym budynku basenowym, na terenie dz. nr 
12/1  i  22  -  obręb  20  śródmieście  Szczecin.  Zjazd  będzie  posiadał  nawierzchnię 
utwardzoną. Szerokość jezdni zjazdu przyjęto 8,0m. Przecięcie nawierzchni zjazdu  z 
ulicą  Niedziałkowskiego  wyokrąglono  łukami  R=7,5m.  Nawierzchnię  zjazdu 
ograniczać będzie krawężnik betonowy 15x30x100cm obniżony do hmax=+2 cm,   w 
miejscu połączenia z nawierzchnią chodnika. Istniejący krawężnik  na zjeździe należy 
obniżyć do h=+4cm. Nawierzchnię zjazdu  zaprojektowano z kostki betonowej typ 
Nova granit ( kolor nr 1 jasny szary) gr. 8 cm , ułożonej na podsypce cem.-piaskowej 
gr. 5 cm, podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne  gr. 25cm i 
warstwie  odcinającej z piasku gr. 15 cm. Spadek podłużny na długości zjazdu 4,80m 
przyjęto 4,38% (dopasowując do rzędnej na istn. chodniku), a dalej 4,20% i 7,77% 
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Wody  opadowe  z  nawierzchni  zjazdu   na  działce  12/1  odebrane  będą  przez 
zaprojektowane odwodnienie liniowe, włączone do kanalizacji deszczowej na działce 
Inwestora.   Projekt kanalizacji deszczowe objęty jest odrębnym opracowaniem wod.-
kan. Wody opadowe z nawierzchni zjazdu w obrębie pasa drogowego odebrane będą 
przez istniejącą kanalizację deszczową w ulicy Niedziałkowskiego.

Budowa zjazdu  nr2 z ulicy Niedziałkowskiego  (M)
Projektowany   zjazd  z  ul.  Niedziałkowskiego  umożliwia  dojazd  do  drogi 

pożarowej  przy  projektowanym  budynku  basenowym  i  do  dwóch  miejsc 
parkingowych  dla  autobusów  ,  na  terenie  dz.  nr  12/1  -  obręb  1020  śródmieście 
Szczecin.  Zjazd będzie posiadał nawierzchnię utwardzoną.  Szerokość jezdni zjazdu 
przyjęto  5,50m.  Przecięcie  nawierzchni  zjazdu   z  ulicą  Niedziałkowskiego 
wyokrąglono  łukami  R=7,5  i  R=10,0m.  Nawierzchnię  zjazdu  ograniczać  będzie 
krawężnik betonowy 15x30x100cm obniżony do hmax=+2cm,   w miejscu połączenia 
z  nawierzchnią  chodnika  .  Istniejący  krawężnik   na  zjeździe  należy  obniżyć  do 
h=+4cm.   Nawierzchnię  zjazdu   zaprojektowano  z  kostki  brukowej  betonowej  typ 
HOLLAND   gr.  8  cm  (szarej),  ułożonej  na  podsypce  cem.-piaskowej  gr.  5  cm, 
podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechaniczne  gr. 20cm i warstwie 
odcinającej z piasku gr. 15 cm. Spadek podłużny na długości zjazdu  4,87m przyjęto 
3,90% (dopasowując  do  rzędnej  na  chodniku),  a  dalej  3,90% .  Wody opadowe z 
nawierzchni zjazdu  na działce 12/1 odebrane będą przez zaprojektowane odwodnienie 
liniowe,  włączone  do  kanalizacji  deszczowej  na  działce  Inwestora.    Projekt 
kanalizacji deszczowe objęty jest odrębnym opracowaniem wod.-kan. Wody opadowe 
z  nawierzchni  zjazdu  w  obrębie  pasa  drogowego  odebrane  będą  przez  istniejącą 
kanalizację deszczową w ulicy Niedziałkowskiego.

 
Przebudowa  zjazdu nr3  z ulicy Wąskiej (A-B)
     Przewiduje się przebudowę  istniejącego zjazdu  z ul. Wąskiej. Przebudowywany 
zjazd umożliwi wyjazd  samochodom osobowym z parkingu wydzielonego na terenie 
dz.  nr  12/1 i  22-  obręb 1020 śródmieście  Szczecin,  przy projektowanym budynku 
basenowym. Zjazd będzie posiadał nawierzchnię utwardzoną. Szerokość jezdni zjazdu 
przyjęto  6,0m.  Przecięcie  nawierzchni  zjazdu  z  ulicą  Wąską wyokrąglono łukami 
R=5,0m. Nawierzchnię zjazdu ograniczać będzie krawężnik betonowy 15x30x100cm 
– wystający h=10cm, a   w miejscu połączenia z nawierzchnią chodnika hmax=+2cm. 
Istniejący krawężnik  na zjeździe  obniżony jest   do h=+4cm. Nawierzchnię zjazdu 
zaprojektowano z kostki betonowej typ Nova granit ( kolor nr 1 jasny szary) gr. 8 cm , 
ułożonej na podsypce cem.-piaskowej gr. 5 cm, podbudowie z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechaniczne  gr. 25cm i  warstwie  odcinającej z piasku gr. 15 cm. 
Spadek podłużny na długości zjazdu  4,56m przyjęto 2,00% (dopasowując do rzędnej 
na chodniku), a dalej 4,09% w stronę działki Inwestora. Wody opadowe z nawierzchni 
zjazdu  na szerokości pasa drogowego kieruje się do istn. w ulicy Wąskiej kanalizacji 
deszczowej. Wody opadowe z nawierzchni zjazdu na działce Inwestora kieruje się do 
zaprojektowanej w opracowaniu wod.-kan. kanalizacji deszczowej.
 
Remont nawierzchni chodnika przy ulicy Wąskiej i Niedziałkowskiego
     Przewiduje się wykonanie nowej nawierzchni chodnika w pasie  ulicy Wąskiej, i 
ul.  Niedziałkowskiego,  przy  projektowanym  parkingu  wydzielonym.  Chodnik 
projektuje się ze spadkiem poprzecznym nawierzchni jednostronnym 2%, w kierunku 
jezdni ulic. 
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Wzdłuż jezdni ulicy Wąskiej  na  chodniku, w odległości 0,5m od krawędzi 
jezdni  należy ustawić słupki drogowe blokujące,  ozdobne.

Budowa parkingu wydzielonego dla samochodów osobowych , na działce 12/1 i 22
     Przy rozbudowywanym budynku Domu Sportu o kryty basen zaprojektowano 
parking  wydzielony  na  109  miejsc  postojowych,  w  tym  cztery  miejsca  dla  osób 
niepełnosprawnych. Miejsca postojowe usytuowano w układzie prostopadłym. Drogi 
manewrowe na parkingu zaprojektowano o szerokości jezdni 7,50m, 6,65m, 6,50m, 
6,05m,  6,00m.  Spadki  podłużne  na  drogach przyjęto  od  0,50% do 4,37%.  Spadki 
poprzeczne  jednostronne  od  1%  do  2%.  Miejsca  postojowe  zaprojektowano  o 
wymiarach 2,50x5,00m i 3,75x5,00 m.

Budowa drogi pożarowej i parkingu dla autobusów na działce 12/1 
     Przy rozbudowywanym budynku Domu Sportu   przewidziano drogę pożarową o 
szerokości  jezdni  4,0m   włączoną  do  układu  komunikacyjnego  na  działce  12/1. 
Przewidziano  również  dwa  miejsca  postojowe  dla  autobusów   w  układzie 
prostopadłym, o wymiarze stanowiska 4,0x10,m, z placem manewrowym.

Ciągi piesze  na działce 12/1 
     Dla pieszych przewidziano chodniki o szerokości : 1,50m, 1,75m, 2,00m, 4,55m, 
3,00m,  7,50m . Spadek poprzeczny na chodnikach przyjęto jednostronny od 1% do 
2%.   

4.2. Konstrukcja projektowanych nawierzchni

a) Zjazd nr 1 (L-G)

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.2 i rys 13 przekrój c-c )
-     kostka betonowa typ Nova granit  kolor nr1 jasny szary                  gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 25cm 
-     warstwa  odcinającej z piasku zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
                                                                                
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa 

 
b) Zjazd nr 2 (M)

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.3 )
-     kostka betonowa typ HOLLAND  -szara                                            gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
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-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 20cm 
-     warstwa  odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa 

                                                                     
c) Przebudowywany zjazd nr 3  (A-B)

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.4 )
-     kostka betonowa typ Nova granit  kolor nr1 jasny szary                  gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 25cm 
-     warstwa  odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
                                                                                
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa 

                                                                   
d) Chodnik przy ulicy Wąskiej i  ul. Niedziałkowskiego

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.6 )
-     płytki betonowe  typ Nova granit 30x30x8cm kolor jasny szary 
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     warstwa  piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.10cm  
                                                                                
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=0,95 .                             
Nawierzchnię chodnika ograniczać będzie  obrzeże betonowe 8x30cm lub cokół 

ogrodzenia

e)  Drogi manewrowe na parkingu wydzielonym
       doga B-C-D-E-F, droga F-G-H, C-K, K-J-I-H

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.12 przekrój a-a )
-     kostka betonowa typ Nova granit  kolor nr1 jasny szary                  gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
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-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 25cm 
-     warstwa  odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
                                                                                
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa z oporem.

f) Drogi manewrowe na parkingu wydzielonym
      doga D-J, droga E-I
Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.13 przekrój b-b )

-     kostka betonowa typ Nova granit  kolor nr1 jasny szary                  gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 15cm 
-     warstwa odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
                                                                                
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa z oporem.

g) Miejsca postojowe dla samochodów osobowych

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.13 przekrój b-b i rys. 12 przekrój a-a)
-     kostka bet. typ Nova granit  kolor nr1 jasny szary                             gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 15cm 
-     warstwa odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  

  Pasy segregacyjne –kostki typ Nova granit  kolor nr5  ciemny szary 
                                                                           
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa z oporem.
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Uwaga!
      Na części parkingu wydzielonego należy wyznaczyć ciemnym kolorem kostki typ 
Nova granit kolor nr 5 pasy  symbolizujące  tory  na basenie.  Pasy wykonać z trzech 
rzędów kostki (o szer. 25cm) w rozstawie co 2,5m i długości 50,0m  patrz rys 1 i rys 
13 przekrój b-b.

h) Miejsca postojowe dla autobusów i plac manewrowy

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.15 przekrój f-f )
-     płyty betonowe ażurowe 40x60x10cm-szare                                     gr.  10cm
-     podsypka piaskowa  , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                           gr.    3cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 25cm 
-     warstwa  odcinająca z piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
  Pasy segregacyjne –kostka  kolor   
                                                                           
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni  do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię ograniczać będzie  po obu stronach krawężnik bet. 15x30x100cm 
ułożony na ławie z betonu B-10MPa z oporem.

i) Droga pożarowa

Konstrukcja nawierzchni ( wg rys.14 przekrój e-e i rys.15 przekrój f- f )
-     kostka betonowa  typ HOLLAND -szara                            gr.  8cm
-     podsypka cem.-piaskowa 1:4 , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr.   5cm 
-     podbudowa z  kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie , zagęszczona  do uzyskania 
wskaźnika  zagęszczenia  Is =1,00                                                            gr. 25cm 
-     warstwa odcinająca z  piasku   zagęszczona  do uzyskania wskaźnika 
zagęszczenia  Is =1,00                                                                                gr.15cm  
                                                                        
Podłoże w korycie  zagęszczone na głębokości 20cm bezpośrednio pod 

konstrukcją  nawierzchni , do Is=1,0 i 0,97 na głębokości  20cm do 50cm.
                            

Nawierzchnię  ograniczać  będzie   po  obu  stronach  krawężnik  bet.  wtopiony 
12x25x100cm   ułożony na ławie z betonu B-10MPa zwykłej.

4.3  Odwodnienie
   Wody  opadowe  z  nawierzchni  projektowanych  dróg   i   parkingów kieruje  się 
poprzez  wykształcone  spadki  poprzeczne  i  podłużne  do  kanalizacji  deszczowej. 
Zaprojektowano   13  wpustów  ulicznych,  oraz  systemy  odwodnienia  liniowego. 
Projekt kanalizacji deszczowej objęty jest odrębnym opracowaniem wod.-kan.
Plac manewrowy i miejsca postojowe dla autokarów zaprojektowano o nawierzchni 
przepuszczalnej dla wody.
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4.4 Roboty ziemne  

       Przed przystąpieniem  do zasadniczych robót ziemnych należy rozebrać istniejące 
nawierzchnie, kolidujące z nowym zagospodarowaniem terenu. Materiał z rozbiórki 
wywieźć  w miejsce  wskazane  przez  Inwestora.  Należy  również  usunąć   warstwę 
ziemi roślinnej w miejscach projektowanych nawierzchni.  Roboty ziemne drogowe 
będą  polegały  głównie  na  wykonaniu  korytowania    pod  projektowane  drogi 
manewrowe , parkingi, chodniki i place. Urobek z korytowania wywieźć na odkład.. 
Po wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne  istniejące podłoże należy zagęścić. 
Grubość  warstwy  dogęszczonej  nie  może  być  mniejsza  niż  50cm.  Wymagany 
wskaźnik  zagęszczenia  gruntu  w korycie  powinien  wynosić  Is=1,00  na  głębokości 
20cm bezpośrednio pod konstrukcją nawierzchni i Is=0,97 na głębokości od 20cm do 
50cm.  
Projektowane nasypy  formować  warstwami 0,20-0,30 m i zagęszczać mechanicznie . 
Wykopy chronić przed zalaniem wodą i przemarzaniem. Głębokość przemarzania w 
tym rejonie wynosi 0,8m.
Projektowane skarpy wykonać o pochyleniu 1:1,5.
Po zakończeniu prac instalacyjnych i drogowych tereny wolne od zabudowy należy 
zahumusować na śr. gr. 10 cm i obsiać trawą
Wielkość  wykopów  1800m3+440m3=2240m3  i  nasypów=50m3  wyliczono 
analitycznie  na  podstawie  projektowanych  powierzchni  nawierzchni  drogowych, 
parkingów,  placów  i  chodników,  na  podstawie  różnic  rzędnych  projektowanych  i 
istniejących z profilu podłużnego oraz projektowanych grubości nawierzchni.
Roboty ziemne wykonać zgodnie z normą BN-72 /8932-02 i PN –75/S-96015

4.5   Zestawienie projektowanych nawierzchni
    
1.  drogi manewrowe  z kostki typ Nova granit gr. 8cm 
kolor nr1 jasny szary                                                                                       2304,51m2 
  
2.  parkingi dla samochodów osobowych  z kostki typ Nova granit gr. 8cm 
kolor nr jasny szary                                                                                         1397,40m2
                                                                                       
3.  droga pożarowa z kostki bet brukowej typ HOLLAND  gr. 8cm               557,38m2 
                                                                           
4.  parkingi dla autobusów z placem manewrowym z płyt bet. ażurowych    450,00 m2 
                                              
5.  chodnik przed   wejściem głównym do budynku z kostki typ Nova granit 
gr. 8cm   kolor nr1 jasny szary                                                                         276,00m2
                 
 6. chodniki   z  płytek bet. typ Nova granit 30x30x8cm   kolor jasny szary    275,00m2 

 7. chodniki   z  płytek bet. typ Nova granit 30x30x8cm   kolor jasny szary      przy ul. 
Wąskiej i ul. Niedziałkowskiego                                           416,17+583,00=999,17m2
  
4.6   Uwagi
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-  Wysokościowo dowiązać się do reperu  państwowego
- Wytyczenie osi dróg wykonać w oparciu o podane na rys. 1 współrzędne geodezyjne
 -W czasie  wykonywania  robót  ziemnych  należy  zachować  ostrożność  celem  nie 
uszkodzenia istniejącego uzbrojenia podziemnego
-  Istniejące studzienki należy wysokościowo dowiązać  do projektowanych rzędnych
-  Materiał z rozbiórki wywieźć w miejsce wskazane przez Inwestora

4.7    Elementy małej architektury

      Przed  wejściem  głównym  do  budynku   należy  ustawić  bloki  granitowe 
50x50x50cm symbolizujące  „słupki  startowe” na basenie.
Na parkingu wydzielonym wyznaczyć ciemnym kolorem kostki typ Nova granit kolor 
nr 5 pasy  symbolizujące  tory  na basenie. Pasy wykonać z trzech rzędów kostki o 
łącznej szer. 25cm w rozstawie co 2,5m i długości50,0m .
Na parkingu wyznaczono miejsce na stojaki dla rowerów   Investim S.A.  nr kat 112 . 
Na  wejściu  od  strony  ulicy  Niedziałkowskiego    zaprojektowano  stopnie  z   płyt 
granitowych. Na terenie wokół budynku przewidziano umieszczenie   koszy na śmieci 
Investim S.A.  nr kat 86. 
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